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Die Erfmdung bezieht sich auf einen Aufcenlaufermotor, 
insbesondere zum Antrieb von Ventilatoren, bestehend aus 
einem stations r angeordneton Innenstator sowie einem 
drehbar um den Innenstator herum angeordneten AuRenro- 
tor, wobei das Statorbfechpaket des Innenstators mit einer 
mittigen Bohrung versehen ist, in welche mit Hilfe eines 
Klemmsrtzes eine Statorbuchse eingesetzt ist, die auf der 
einen Seite mit dem den Aufcenlaufermotor tragenden Mo- 
torflansch mechanisch verbunden ist, wahrend innertialb 
der Statorbuchse eine drehbare Welle angeordnet ist, wel- 
che auf der dem Motorflansch gegenuberliegenden Seite 
drehf est innerhalb einer Rotorbuchse des drehbaren AuGen- 
rotors f ixiert ist. Der Motorflansch weist auf der Innenseite 
einen mit einem nach innen gezogenen Ringsteg versehenen 
hohlzylindrischen Ansatz auf, welch er gegen das Stator- 
blechpaket std&t. Die mit Hilfe eines Klemmsitzes in die mtt- 
tige Bohrung des Statorbfechpakets eingesetzte Stator- 
buchse besitzt einen nach au&en gezogenen Ringsteg, der 
auf dem nach innen gezogenen Ringsteg des zylindrischen 
Ansatzes des Motorf lansches aufsttzt. 
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Patentanspruche 



[ 1.) AuBenlaufermotor, insbesondere zum Antrieb von 

Ventilatoren, bestehend bus einem stationar angeordneten 
Innenstator sowie einem drehbar urn den Innenstator herum 
angeordneten Auflenrotor, wobei das Statorblechpaket des 
5 Innenstators mit einer mittigen Bohrung versehen ist, 

in welche mlt Hilfe einea Klemmsitzes eine Statorbuchse 
eingesetzt iat, die auf der einen Seite mit dem den 
AuBenlaufermotor tragenden Motorflansch mechanisch ver- 
bunden ist, wahrend innerhalb der Statorbuchse eine 
10 drehbare Welle angeordnet ist, welche auf der dem Motor- 

flansch gegenuberliegenden Seite drehfest innerhalb einer 
Rotorbuchse des drehbaren AuBenrotors fixiert ist, 
dadurch gekennzeichnet , daB der Motorflansch (6) auf 
der Innenseite einen mit einem nach innen gezogenen , eine 
15 Stufe bildenden Ringsteg (6d) versehenen zylindrischen 

Ansatz (6c) aufweist, welcher auBen am Statorblechpaket 
(14) anliegt, und daB die mit Hilfe eines Klemmsitzes 
in die mittige Bohrung (11) des Statorblechpakets (14) 
eingesetzte Statorbuchse (12, 27) einen nach auBen 
20 gezogenen, eine Stufe bildenden Ringsteg (12a, 27d) 

aufweist, welcher auf dem nach innen gezogenen Ring- 
steg (6d) des zylindrischen Ansatzes (6c) des Motor- 
flansches (6) aufsitzt. 

25 
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AuBenlaufermotor nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, da6 der nach innen gezogene Ringsteg (6d) 
des zylindrischen Ansatzes (6c) des Motor flansches 
(6) auf der Innenseite mit radial verlaufenden 
Rillen (8) versehen ist, welche der Aufnahme eines 
hartbaren Klebers dienen konnen. 

AuBenlaufermotor nach Anspruch 1 oder" 2, dadurch 
gekennzeichnet, daQ der Motorflanach (6) in seinem 
mittleren Bereich mit einer kreisf ormigen dffnung 
(11a) versehen ist, welche mit Hilfe eines einen 
BajonettverschluB aufweisenden AbschluBdeckels (31) 
verschlieBbar ist. 

AuBenlaufermotor nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das motorf lanschseitige Ende der Rotor- 
welle (21) eine abgerundete Stirnflache (21a) aufweist, 
welche unter Bildung eines Kugelspurlagers an der 
Innenflache des AbschluBdeckels (31) anliegt. 

AuBenlaufermotor nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet , dafl die 
Rotorwelle (21) im Bereich ihres motor flansch- 
seitigen Endes mit einer Ringnut (24) versehen ist, 
in welche ein Sicherungsring (25) eingesetzt ist, 

AuBenlaufermotor nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB auf 
der Innenseite der die Statorbuchse (12, 27) auf- 
nehmenden Bohrung (11) des Sta torblechpakets (14) 
eine aus Isoliermater ial bestehende Hiilse (17c) 
zwischen Statorbuchse und Bohrung angeordnet ist. 



- ' - 3404466 

7. AuBenlaufermotor nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet , daB die 
mittels Klemmsitz in das Statorblechpaket (14) ein- 
setzbare Statorbuchse (12) nur bis in die Nahe des 
5 rotorbuchsenseitigen Endes des Statorblechpakets (14) 

reicht, und daB auf beiden Seiten des Statorblechpakets 
(14) je ein Kugellager (19, 20) vorgesehen ist, von 
welchen der AuQenring des einen Kugellagers 120) inner- 
halb des zylindr ischen Ansatzes (6c) des Motor flansches 
10 (6) und der AuQenring des anderen Kugellagers (19) in 

einem entsprechend ausgebilde ten Au f nahme teil (17) an- 
geordnet sind- 

8. AuBenlauf ermotor nach Anspruch 6 und/oder 7, dadurch 

15 gekennzeichnet, daB das ein Kugellager (19) aufnehmende 

Aufnahmeteil (17) und die aus Isoliermaterial bestehende 
Hulse (17c) einstuckig ausgebildet sind. 

9. AuBenlaufermotor nach Anspruch 5 und/oder 7 bzw. 8, 
20 dadurch gekennzeichnet, daQ der Innenring des einen 

Kugellagers (20) an dem Sicherungsring (25) anliegt, 
wahrend auf dem Innenring des anderen Kugellagers (19) 
eine sich an der Rotorbuchse (22) abstutzende Feder 
vorzugsweise in Form einer Kegelspi ral f eder (26) drtickt. 

25 

10. AuBenlaufermotor nach einem oder mehreren der Anspruche 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die mittels 
Klemmsitz in das Statorblechpaket (14) einsetzbare 
Statorbuchse (27) durch das gesamte Statorblechpaket 
30 (14) hindurchreicht und im Bereich ihrer beiden Enden 

zwei Gleitlager (27a, 27b) gegenuber der Rotorwelle 
(21) bildet. 



35 
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11. AuGenlauf ermotor nach einem oder mehreren der 
AnsprUche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daG 
die mittels Klemmsitz in das Statorblechpake t (14) 
einsetzbare Statorbuchse (27) durch das gesamte 

5 Statorblechpaket (14) hindurchreicht und als ein- 

stuckiges Gleitlager (27) ausgebildet ist, in dem 
die Rotorwelle (21) im Bereich ihrer beiden Enden 
(27a, 27b) geftihrt ist, 

12. AuGenlauf ermotor nach Anspruch 5 und/oder 10, 
dadurch gekennzeichnet, daG zwischen dem Sicherungs- 
ring (25) und dem nach auQen ragenden Ringsteg 
(27d) der Statorbuchse (27) Anlauf scheiben (29) 
eingesetzt sind, wahrend zwischen der Rotorbuchse 
(22) und dem Ende der Statorbuchse (27) eine Filz- 
scheibe(30) vorgesehen ist. 

13. AuGenlauf ermotor nach einem oder mehreren der 
AnsprUche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daG 
20 er einen Wandring (9) aufweist, welcher uber 

Streben (5) mit dem Motorflansch (6) des AuGen- 
laufermotors verbunden ist. 

25 
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AuGenlau f ermotor 



Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen AuQen- 
laufermotor, insbesondere zum Antrieb von Uenti- 
latoren, bestehend aus einera stationar angeordneten 
Innenstator sowie einem drehbar urn den Innenstator herum 
5 angeordneten AuBenrotor, wobei daa S tatorblechpaket des 
Innenstators mit einer mittigen Bohrung versehen ist, 
in welche mit Hilfe eines Klemmsitzes eine Statorbuchse 
eingesetzt ist, die auf der einen Seite mit dem den 
AuBenlaufermotor tragenden Motorflansch mechanisch ver- 
10 bunden ist, wahrend innerhalb der Statorbuchse eine dreh- 
bare Welle angeordnet ist, welche auf der dem Motorflansch 
gegenUberliegenden Seite drehfest innerhalb einer Rotor- 
buchse des drehbaren AuBenrotors fixiert ist. 

15 Zum Antrieb von . Kleinventilatoren die beispielsweise 
zvm BelOften von elektrischen Geraten verwendet werden, 
werden haufig AuBenlauf ermotoren eingesetzt, welche 
mit einem stationar angeordneten Innenstator sowie einem 
drehbar urn diesen Innenstator herum angeordneten AuBen- 

20 rotor ausgerustet sind. Oer hauptsachliche Grund fur 

den Einsatz derartiger AuBenlauf ermotoren in Verbindung 
mit Klein- bzw. Kompak t ventilatoren besteht dabei darin, 
daB die Lufterfugel durch Auf schweiBen , durch Aufpressen 
eines Lufterrades auf den Rotor bzw. durch Aufpressen 

25 eines mit einer Haube versehenen Kunststoff lufterrades 
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hergestellt werden konnen, wodurch die Herstellung 
des Ventilators vereinfacht wird* 

5 Beim Bau derartiger Auflenlaufermotoren wird der AuQenrotor 
drehbar gegeniiber dem stationar angeordneten Innenstatar 
gelagert, zu welchem Zweck das S tatorblechpake t des 
Innenstators mit einer mittigen Bohrung versehen wird, 
durch welche eine Welle geschoben wird, die einseitig 

10 an dem glockenf ormig ausgebildeten AuQenrotor befestigt 
ist. Zur Lagerung der Rotorwelle innerhalb der Bohrung 
des Statorblechpakets sind in der Regel zwei im Abstand 
voneinander angeordnete Kugellager vorgesehen, welche 
innerhalb eines Lagerrohres angeordnet sind, das in die 

15 Bohrung des Statorblechpakets eingepreBt ist. Das Lager- 
rohr wird auBerdem zur Herstellung der mechanischen 
Verbindung zwischen dem stationaren Innenstator und einem 
auGeren Motorflansch verwendet, (iber mielchen die mecha- 
nische Aufhangung des AuBenlau f ermo tors vorgenommen 

20 wird. Im Hinblick auf diese zusatzliche Funktion des 

Lagerrohres ist es bis in den Bereich des Motorf lansches 
verlangert, wobei die Stirnflache des Lagerrohres eine 
Anschlagf lache bildet, welche am Motorflansch zum 
Anliegen gelangt. Die Verbindung zwischen Lagerrohr des 

25 Innenstators und seitlichem Rotorflansch kann dabei 

wahlweise entweder mit Hilfe einer einzelnen zentralen 
Schraube (s. DE-PS 21 02 679) oder mit Hilfe mehrerer 
peripher angeordneter Schrauben (s, DE-AS 25 60 207) 
erfolgen, wobei im ersten Fall das Lagerrohr mit einem 

30 Innengewinde und im zweiten Fall mit einem AuSenflansch 
versehen werden muG. 

Aus der DE-OS 32 23 057 ist eine losbare Hal teeinrichtung 
fur ein Lager bekannt. Diese Hal teeinrichtung dient der 
35 Aufnahme des Lagers der Welle. Das entsprechende Teil 




- ^- 3404466 
? 

des Gehauses hat einen Boden mit einem Loch fur den 
DurchlaB der Welle- Das Lager, hier ein Kugellager, 
ist am Boden des Gehauseteiles mittels einer gestauchten 
metallischen Platte gehalten, die das Lager ubergreift. 
5 Zur Befestigung der metallischen Platte am Boden sind 
am Boden des Gehauses Hal tevorsprunge und Zentrier- 
vorsprunge vorgesehen, die mit entsprechenden Teilen 
der Platte zusammenwirken und bei Drehung zur Befestigung 
des Lagers fuhren. 

10 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist, eine einfache, 
leicht montierbare und damit preisgunstige Verbindungs- 
mdglichkeit von Stator und Motorflansch zu schaffen. 

15 Diese Aufgabe wird er f indungsgemafl dadurch gelost, daB 

der Motorflansch auf der Innenseite einen mit einem nach 
innen ragenden, eine Stufe bildenden Ringsteg versehenen 
zylindrischen Ansatz aufweist, welcher am Statorblech- 
paket auQen anstoBt, und daB die mit Hilfe eines Klemm- 

20 sitzes in die mittige Bohrung des Statorblechpake ts ein- 

gesetzte Statorbuchse einen nach auBen ragenden, ebenfalls 
eine Stufe bildenden Ringsteg aufweist, welcher auf der 
Stufe des Ringstegs des zylindrischen Ansatzes des 
Mo tor f lansches aufsitzt. 

25 

Nach der Erfindung dient somit der zwischen dem Stator- 
blechpaket und der Statorbuchse zwangslaufig vorzusehende 
Klemmsitz auch fur die mechanische Halterung zwischen 
der Statorbuchse und dem seitlich angeordneten Motor- 

30 flansch, was dadurch erreicht wird, daB der Motorflansch 
bzw. ein daran angesetzter zylindrischer Ansatz mit einem 
nach innen gezogenen Ringsteg ausgeriistet ist, auf welchem 
ein nach auBen gezogener Ringsteg der Statorbuchse beim 
Einpressen derselben in die mittige Bohrung des Stator- 

35 blechpakets f ormschlussig aufsitzt. Da die Stirnflache 
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des zylindrischen Ansatzea des Motorf lansches dabei 
seitlich auOen gegen das Statorblechpaket stoBt, ergibt 
sich eine sehr genaue Posit ionierung des Statorblech- 
pakets mit der darin angeordneten Statorbuchse gegenuber 
5 dem den AuGenlauf ermotor nach auflen hin haltenden Motor- 
flansch, so da6 besondere Justierungen vermieden werden 
und ausgezeichnete Lauf eigenschaf ten des AuBenlaufer- 
motors gewahrleistet werden. Da durch das Einpressen 
der Statorbuchse in die mittige Bohrung des Innenstators 
10 gleichzeitig die mechanische Verbindung zwischen dem 

Motorflansch und dem Innenstator hergestellt wird, ergibt 
sich weiterhin eine Vereinf achung der Montage. 

Die Verwendung eines Motorf lansches mit einem bis in 

15 den Bereich des Statorblechpake ts ragenden zylindrischen 
Ansatzes sowie einer in diesen zylindrischen Ansatz 
einschiebbaren gegenuber dem Statorblechpaket verklemm- 
baren Statorbuchse anstelle eines unmittelbar an dem 
Motorflansch bef es tigbaren durchgehenden Lagerrohres 

20 bedingt daruber hinaus noch einen weiteren Vorteil. Bei 
AuOenlauf ermotoren kleiner Abmessungen ist es wichtig, 
daG die die Magnetisierung des Statorblechpakets hervor- 
rufenden Wicklungen mit einer hohen Windungszahl ausge- 
fuhrt werden konnen, was eirien groGvolumigen Wickel- 

25 raum erfordert. Dies wiederum macht es er f order lich , 

daB die innerhalb des Statorblechpakets angeordneten 
Nuten eine moglichst groOe radiale Tiefe besitzen, so 
daB im Hinblick auf die erf orderliche Jochstarke des 
Statorblechpakets erwunscht ist, den Durchmesser der das 

30 Lagerrohr bzw. die Statorbuchse aufnehmenden mittigen 
Bohrung des Statorblechpakets so klein wie mbglich zu 
dimensionieren. Ein war tungs f reier Lauf eines derartigen 
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AuQenlaufermotors uber mehrere 1000 Be triebsstunden 
erfordert aber, daQ die die Rotorwelle lagernden Lager 
moglichst groB dimensioniert sind. Diese Forderung 
bereitet insbesondere ira Fall der Verwendung von Kugel- 
lagern Schwierigkeiten • Im Rahmen der vorliegenden 
Erfindung konnen jedoch diese gegensatzlichen Anforderun- 
gen auch im Fall einer Verwendung von Kugellagern sehr gut 
erfullt werden, weil die anstelle eines durchgehenden 
Lagerrohres verwendete Statorbuchse so bemessen werden kann, 
dafi das eine Kugellager innerhalb des vom Motorf lansch 
nach innen ragenden zy lindrischen Ansatzes untergebracht 
wird, wahrend das andere Kugellager innerhalb eines 
besonderen Lagerauf nahmeteils angeordnet ist. Die auBeren 
Abmessungen der die Rotorwelle lagernden Kugellager konnen 
somit im wesentlichen unabhangig vom Durchmesser der 
durch das Statorblechpaket hindurchf iihrenden Bohrung 
gewahlt werden. 

Vorteilhaf te Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich 
aus den Un teranspruchen . 

Die Erfindung wird im folgenden anhand eines Ausfuhrungs- 
beispiels naher erlautert und beschrieben, wobei auf die 
Zeichnung Bezug genommen wird. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf das Gehause eines Kompakt- 



ventilators ; 



Fig. 2 



einen Schnitt entlang der Linie II-II in Fig. 1; 



Fig. 3 



eine Se itenansicht des AuBenlauf ermotors , 
teilweise im Schnitt; 



Fig. A 



eine Draufsicht auf den zum VerschluG des Rotor- 
flansches verwendeten AbschluQdeckel und 



Fig. 5 



einen Schnitt entlang der Linie V-V in Fig. 4. 
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Das rechteckige, rahmenartige Gehause 2 des Kompakt- 
ventilators ist gemaB Fig. 1 und 2 im Bereich seiner 
vier Ecken mit Bohrungen 3 versehen, welche der Be- 
festigung des Kompaktvent ilator s 1 z.B. innerhalb 
5 eines zu kuhlenden elektrischen Gerats dienen. Das 

Gehause 2 bildet einen im wesentlichen kreisringfor- 
migen Luftkanal 4, dessen AuGendurchmesser etwas kleiner 
als die Breite bzw. Hohe des Gehauses 2 gewahlt ist, Vom 
Randbereich des Gehauses 2 ragen drei jeweils urn 120° 

10 gegeneinander versetzte Streben 5 schrag in den Luftkanal 
4 hinein, wobei die Streben 5 einen kreisrunden Motor- 
flansch 6 tragen. Das Gehause 2, die Streben 5 und der 
Motorflansch 6 sind dabei einstuckig ausgebildet. Die 
eine der drei Streben 5a ist etwas dicker und U-formig aus 

15 gefuhrt, so daQ in dieser Strebe 5a ein elektrisches 

Kabel zur Speisung des AuOenlauf ermo tors gefuhrt werden 
kann. Mit Hilfe des eine kreisscheibenf ormige AuBen- 
begrenzung an der einen Seite des Gehauses 2 bildenden 
Motorf lansches 6 wird der Luftkanal 4 zur Mitte hin 

20 begrenzt, wobei er nur von den drei schrag verlau- 
fenden Streben 5 durchsetzt wird. 

In der auBenseitigen Bodenflache des Motor f lansches 6 
sind urn eine zentrale Offnung herum drei jeweils um 120 

25 gegeneinander versetzte Ba jone t tverschluBs tege 7 ange- 
ordnet, in welche ein im folgenden noch zu beschrei- 
bender AbschluBdeckel mit entsprechenden Gegenras tstegen 
in an sich bekannter Weise eingesetzt werden kann. Fig. 1 
zeigt noch acht jeweils um 45° gegeneinander versetzte 

30 radial verlaufende Rillen 8, deren Bedeutung im 
folgenden ebenfails noch beschrieben wird. 
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In Fig. 2 ist erkennbar, daG das Gehause 2 des Kompakt- 
ventilators 1 im wesentlichen durch einen Wandring 9 
gebildet wild, welcher einen zy lindrischen mittleren 
Ringbereich 9a sowie zwei aich jeweila in einer Rich- 
tung daran anschlieGende , konisch sich nach auQen 
erweiternde seitliche Ringbereiche 9b und 9c aufweist. 
Die beiden seitlichen Ringbereiche 9b und 9c sind im 
Bereich der Ecken des Gehfiuses mit Laschen 9d versehen, 
durch welche die der Befestigung des Kompaktvent i lators 1 
dienenden Bohrungen 3 hindurchge f uhr t sind. Diese 
Bohrungen 3 verlaufen dabei parallel zu der Mittelachse 
10 des Kompaktventilators 1. 

GemaG Fig. 2 besitzt der uber die drei Streben 5 mit 
dem Gehause 2 verbundene Motorflansch 6 einen scheiben- 
formigen Boden 6a, an den ein schrag einwarts gerichteter 
Rand 6b einstuckig angeformt ist. Der Motorflansch 6 
wird dabei durch die drei Streben 5 derart innerhalb des 
Gehauses 2 gehalten, daB die auBere Stirnflache des 
scheibenformigen Bodens 6a mit der vorderen Stirnflache 
des Wandringes 9 fluchtet. Abf dem Boden 6a des Motor- 
flansches 6 ist ein hohlzylindrischer Ansatz 6c ange- 
ordnet, dessen Achse mit der Mittelachse 10 zusammen- 
fallt und der in das Gehause 2 ragt und eine Offnung 
11c bildet. Der Ansatz 6c besitzt an seinem freien Ende 
einen zur Achse 10 ragenden Ringsteg 6d, wobei die in 
Fig. 1 gezeigten gleichmaGig verteilten Rillen 8 auf 
der Anlageflache 6e des Ringstegs 6d vorgesehen sind, 
welche innerhalb des zy lindrischen Ansatzes 6c radial 
ausgerichtet ist. Der Boden 6a des Motor flansches 6 
weist dabei eine runde Offnung auf, die dem Durchmesser des 
Hohlraums lib des Ansatzes 6c entspricht. Die durch 
den scheibenformigen Boden 6a des Motor flansches 6 
gehende Offnung 11a weist vorzugsweise jedoch einen 
groBeren Durchmesser auf als der Hohlraum lib. 
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Der erf indungsgemaGe AuBenlauf ermotor ist gemaG Fig. 3 
am Motorflansch 6 befestigt. Zu diesem Zweck ist eine 
Statorbuchse 12b vorgesehen, die einen radial nach 
auGen ragenden Ringsteg 12a aufweist, der f ormschlussig 
5 im Hohlraum lib auf dem Ringsteg 6d des zy lindrischen 

Ansatzes 6c des Mo tor f lansches 6 aufsitzt. Die Zylinder- 
wandung 12 der Statorbuchse 12b durchgreift die Offnung 
11c des Ansatzes 6c und steckt form- und* kraf tschlussig 
in der zentralen Bohrung 13 des Sta torblechpakets 14, 

10 Dieses Statorblechpaket 14 bildet dabei den Magnetkern 
eines stationar angeordneten Innenstators 15, welcher 
neben dem Statorblechpaket 14 zusatzlich mit einer nur 
schematisch angedeuteten Statorwicklung 16 versehen ist, 
Diese Statorwicklung 16 wird dabei von aus einem 

15 geeigneten Kunststof fmaterial hergestell ten Aufnahme- 
teilen 17 und 18 gehalten, welche beidseitig an das 
Statorblechpaket 14 angesetzt sind. Das auf der gegen- 
uberliegenden Seite des Motor f lansches 6 angeordnete 
Aufnahmeteil 17 ist mit einem hohlzylindr ischen 

20 axial sich ers treckenden Ansatz bzw. Ringkragen 17a 

versehen, welcher vorzugsweise einen groQeren Durchmesser 
aufweist als die Statorblechbohrung 13 und der auf der 
AuGenseite die Statorwicklung 16 und im Innenraum den 
gegen die Anlageflache 17d anliegenden AuGenxing eines 

25 Kugellagers 19 tragt. Im Bereich des Sta torblechpakets 14 
geht der zylindrische Ansatz 17a des Auf nahmeteils 17 in 
einen scheibenringf ormigen, radial nach auGen gerichteten 
Bereich 17b uber, welcher an dem Statorblechpaket 14 anliegt. 
An diesen scheibenring f ormigen Bereich 17b ist nach 

30 einer Aus fuhrungs form der Erfindung einstuckig eine 

Hulse 17c angesetzt, welche an der Innenflache der durch 
das Statorblechpaket 14 hindurchf uhrenden mittigen 
Bohrung 13 anliegt. Diese Hulse 17c relativ geringer 
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Wandstarke bewirkt z.B. eine Dampfung von Schwingungen 
aowie verhindert aie bei Gleit lagerausf uhrung ein Ein- 
dringen von 01 in das Statorblechpake t 14 aufgrund der 
Kapillarwirkung. 

Das auf der gegentiberliegenden Seite de8 Au fnahme teils 
17 angeordnete Aufnahmeteil 18 weist ebenfalls einen 
hohlzylindrischen, axial ausgerichteten Ansatz bzw. 
Ringkragen 18a auf, auf dessen AuOenseite die Stator- 
wicklung 16 angeordnet ist, wahrend die Mantelflache des 
zylindrischen Ansatzes 6c des Motorf lansches 6 an der 
Innenmantelflache des zylindrischen Ansatzes 18a des 
Aufnahmeteila 18 anliegt. Der zylindrische Ansatz 18a 
des Aufnahmeteils 18 geht im Bereich des Statorblech- 
pakets 14 ebenfalls in einen scheibenringf ormigen Bereich 
18c Uber, welcher an dem Statorblechpaket 14 anliegt. Der 
scheibenringformige Bereich 18c dient ebenso wie 
der Bereich 17b dabei als Anlageflache auch fur die 
Statorwicklung 16 in Richtung des Statorblechpakets 14. 

Die scheibenahnliche Wand 18c endet in radialer Richtung 
nach innen am Lagerau f nahmeteil 18. Dadurch bildet sich 
zwischen Isolierbelag 17c der Innenbohrung 13 des Stator- 
blechpakets 14 und der scheibenahnlichen Wand 18c ein 
isolierstof f f reier Kreisring an der Stirnseite des 
Statorblechpakets 14 aus. 

In den vom Lagerauf nahmeteil 18 umschlossenen zylinder- 
formigen Raum wird als Gegenstuck das ebenfalls zylinder- 
formige Teil 6c bis die Stirnseite des Teils 6d am 
isolierstof freien Kreisring des Statorblechpakets 14 
anliegt eingeschoben , das ein einstuckiges Bauteil mit 
dem Motorflansch 6 bildet. Der Motorflansch dient dabei 
als Halterung des Motors zur Befestigung am Einsatzort 
sowie zum Abdecken der Statorseite. So wird der Motor 
z.B. bei Verwendung als reiner Ant r iebsmotor mittels 
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Schrauben am Motorflansch befestigt, oder er ist bei 
Verwendung als Luftermotor uber am Motorflansch be- 
festigte Streben (Fig. 1) mit dem ihn umgebenden Wand- 
ring verbunden. Dabei liegt der AuOenmantel des zylinder- 
5 fSrmigen Teiles 6c des Motorflansches 6 f ormschlussig am 
Innenmantel des Lagerau f nahmeteils 18 an. Zur Sicherung 
gegen ein Verdrehen des Mo torf lansches gegenuber dem 
Stator ist an der InnenflMche des Lagerauf nahmeteils 18 
eine Nase vorhanden (nicht darges tellt ) , die in eine 

10 entsprechend geformte dffnung an der AuBenflache des 

zylinderformigen Teils 6c des Motorf lansches eingreift. 
Durch das Anliegen der s tirnseitigen Flache des zylinder- 
formigen Teiles 6c am isolierstof f f reien Bereich des 
Statorblechpakets 14 erfolgt im Betrieb die Ableitung 

15 der entstehenden Warme aus dem Motor. Sie wird uber den 
Motorflansch bzw. bei Kompaktventilatoren uber die mit 
dem Motorflansch verbundenen Streben 5 (Fig. 1) an die 
Umgebung abgefuhrt. 

20 Die Statorbuchse 12 ist mit ihrem Ringsteg 12a in den 

zylindrischen Ansatz 6c des Motorf lansches 6 einschieb- 
bar, bis der nach auQen gerichtete Ringsteg 12a der 
Statorbuchse 12 an den nach innen ragenden Ringsteg 6d 
des Motorflansches 6 anstoBt. Die aufeinanderliegenden 

25 Flachen der Ringstege 6d und 12a des Motorflansches 6 bzw. 
der Statorbuchse 12 sind dabei geringfugig abgeschragt 
ausgebildet, so daB es beim Hineindriicken der Stator- 
buchse 12 in den zylindrischen Ansatz 6c des Motor- 
flansches 6 zu einer besseren Zentrierung dieser beiden 

30 Elemente 6, 12 kommt. Innerhalb des zylindrischen 

Ansatzes 6c des Motorflansches 6 ist zusatzlich ein 
zweites Kugellager 20 gelagert, wobei der AuBenring 
dieses Kugellagers 20 am Innenmantel des zylindrischen 
Ansatzes 6c anliegt. Der AuBenring des Kugellagers stoBt dabei 

35 seitlich gegen die vordere Stirnflache des Ringsteges 12a 
der Statorbuchse 12 und der Innenring des Kugellagers 
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wird von eir^fcin elner Nut der Welle 21 ^agerten 
Sprengring gehalten. 

Mit Hilfe der beiden Kugellager 19 und 20 wird die 
Rotorwelle 21 gelagert, deren Achse mit der Mittelachse 
10 dea AuSenlaufermotors zusammenf allt . Die Rotorwelle 21 
ist einendig in eine in den Rotorboden eingegossene 
Rotorbuchse 22 eingepreBt, die im Boden eines etwa glocken- 
formigen AuBenrotorgehauses 23 sitzt. 

Auf dem AuBenrotorgehause 23 konnen Lufterflugel ange- 
ordnet sein (nicht dargestell t ) • 



Die Rotorwelle 21 weist auf der der Rotorbuchse 22 
15 gegenuberliegenden Seite im Endbereich eine Ringnut 24 

auf, in welche ein Sicherungsr ing 25 eingesetzt ist. 

Mit Hilfe dieses Sicherungsr inges 25 wird der Innen- 

ring des Kugellagers 20 gehalten. Urn ein axiales Spiel 

der Rotorwelle 21 zu vermeiden, kann z.B. eine Kegel- 
20 spiralfeder 26 uber der Welle 21 vorgesehen sein, welche 

sich an der Rotorbuchse 22 abstutzt und gegen den Innen- 

ring des Kugellagers 19 druckt. 



25 Nach einer anderen Ausf uhrungsf orm der Erfindung ist 

anstelle der beiden Kugellager 19, 20 eine Lagerung des 
AuBenrotors 23 mit Hilfe eines Gleitlagers vorgesehen. 
DemgemaB wird anstelle der relativ dunnwandigen , einen 
Spalt zwischen Welle 21 und Statorbuchse bildenden Stator- 

30 buchse 12 und der beiden Kugellager 19, 20 sowie der 

Kegelspiralfeder 26 ein dicker und langer dimensionier tes 
Gleitlager aus Sintermaterial mit der Funktion einer 
Statorbuchse 27 vorgesehen, welches im Bereich seiner 
beiden Enden 27a und 27b mit seinen Innenmantelf lachen auf 

35 der Rotorwelle 21 aufsitzt. Das Gleitlager besteht aus 

einem mit Schmiermittel getrankten Sintermaterial und ist 
in dem zwischen den Gleitlagerbf f nungen 27a und 27b 
befindlichen Zwischenbereich 27c in seinem Innen- 
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durchmeaaer geringfGgig groBer ala der AuGendurchmeaaer 
der Rotorwelle 21, so daG ein schmaler Ringspalt 28 
goachaffen wird. Dieaer Zwischenbereich 27c dient als 
Schmiermittelreaervoir dea Gleitlagers, aus dem wahrend 
5 dea Betriebes Schmiermit tel an die Laufflachen 27a und 27b 
zwiachen Gleitlager und Welle 21 abgegeben werden. Die 
Statorbuchae 27 ist ebenfalls mit einem nach auflen 
ragenden Ringateg 27d ausgeruatet, der no.ch dem Ein- 
drUcken der Statorbuchae 27 in den zylindriachen Ansatz 

10 6c des Motorflanaches 6 an den nach innen ragenden Ring- 

steg 6d dea zylindriachen Anaatzea 6c zum Anliegen gelangt. 
Die Breite dea Ringstegea 27d ist groBer als die des 
Ringsteges 12a, so dafl auf diese Weise zwischen der 
Stirnflache der Statorbuchae 27 und dem Sicherungsring 

15 25 ein ausreichender Raum vorhanden ist, urn die Anlauf- 
acheibe 29 unterzubr ingen . Anstelle der Kegelspiral f eder 
26 ist zwiachen der Rotorbuchse 22 und der die Bohrung 
13 uberragenden Stirnflache der Statorbuchse 27 eine 
Filzscheibe 30 vorgesehen. 

20 

Nach einer beaonderen Auaf Uhrungsf orm der Erfindung weist 
der AuBenlauferinotor einen AbschluBdeckel 31 auf, mit 
welchem die dffnung 11a im Boden dea Motorflanaches 6 
nach dem Zusammenbau dea er f indungsgeinaGen AuBenlaufer- 

25 motors verschlossen werden kann. GamaB Fig. 4 und 5 

besitzt dieser rund ausgebildete AbachluOdeckel 31 in 
aeinem peripheren Bereich drei jeweils urn 120° gegen- 
einander veraetzte Ba jonettverachluQelemente 31a, welche 
mit den in Fig. 1 dargestellten Ba jone ttverschluOs tegen 7 

30 des Motorflanaches 6 einen an sich bekannten Bajonett- 
verachluB bilden. Zur Mitte hin weist der AbschluB- 
deckel 31 auf der AuOenseite auf einem Ringbereich zu- 
satzlich drei ebenfalls urn jeweils 120° gegeneinander 
veraetzte dffnungen 31b auf, in welche die Vorsprunge eines 

35 nicht dargea tell ten Werkzeugs einsetzbar sind, mit dem 

der AbschluBdeckel 31 in die dffnung 11a zur Bildung des 
Ba jonettverachlusses gefUhrt werden kann, so daB eine 
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permanente Verriegelungjdes AbschluBdeckels 31 gegenuber dem 
Motorflansch 6 zustande kommt. Auf der Innenflache besitzt 
der AbachluBdeckel 31 im mittleren Bereich eine kreis- 
formige Vertiefung 31c, in welche im Fall der Lagerung 
des AuOenrotors 23 auf Kugellager 19 und 20 daa abge- 
rundete vordere Ende 21a der Welle 21 beruhrungsf rei hinein- 
ragt. Im Fall einer Lagerung des AuOenrotors 23 mit 
Hilfe von Gleitlagern 27a und 27b ist jedoch die Tiefe 
der kreisformigen Vertiefung 31c des AbschluQdeckels 31 
derart gewahlt, daQ das abgerundete vordere Ende 21a 
der Rotorwelle 21 unter Bildung eines Kugelspur lagers gegen 
die Innenflache des AbschluQdeckels 31 stoOt, so daO auf 
diese Weise ein zusatzliches axiales Widerlager fur die 
Rotorwelle 21 geschaffen wird. In diesem Falle besteht 
der AbschluOdeckel 31 vorzugsweise aus einem hoch- 
abriebsfesten Kuns tsto f f ma ter ial , beispielsweise Nylatron. 

Der Zusamraenbau des erf indungsgemaGen AuGenlauf ermotors 
ist sehr einfach, weil alle Teile, die fur den Zuaammen- 
halt verwendet werden, einfach ineinandergeschoben bzw. 
zusammengesteckt zu werden brauchen. 

Durch den Eingriff des nach auOen ragenden Ringstegs 
12a der Statorbuchse 12 mit dem nach innen ragenden 
Ringateg 6d des Motor flansches 6 ergibt sich eine 
mechanische Verbindung zwischen dem Motorflansch 6 
und der Statorbuchse 12, wobei der Ansatz 6c formschliis- 
sig im Aufnahmeteil 18 steckt. 

Urn eine moglichst permanente mechanische Verbindung 
zwischen dem zy lindr ischen Ansatz 6c des Mo tor flansches 
6 und der darin eingesetzten eine Verlangerung bildenden 
Statorbuchse 12 bzw. 27 herstellen zu konnen, ist im 
Rahmen der vorliegenden Erfindung vorgesehen, daB die 
in Fig. 1 und 2 dargestell ten, in radialer Richtung 
verlaufenden Rillen 8 mit einem geeigneten Klebstoff, 
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beiapielaweiae Loctide, gefullt werden und zwiachen den 
Kontaktflachen Klebatoff aufgetragen wird, so daQ nach 
dem Eindrticken der Statorbuchae 12 bzw. 27 in die Htilae 
17c eine unloabare mechaniache Verbindung zwiachen den 
beiden Ringategen 6d und 12a bzw. 27d zustande koromt. Dabei 
konnen zweckmaGigerweiae auf der Kontaktf lache dea 
Ringategea 12a den Rillen 8 entaprechend geformte Stege 
angeordnet aein, die f ormachluaaig in die Rillen 8 
eingreifen konnen. 

Die beiden Aufnabmen 17 und 18 beatehen vorzugaweiae aus 
einem elektriachen Iaoliermaterial wie Ultramid, wobei 
die beiden Auf nahmeteile 17 und 18 die erf orderliche 
elektriache Iaolation zwiachen dem Statorblechpaket 14 und 
der Statorwicklung 16 gewahrleiaten . Die Heratellung 
der Aufnahmeteile 17 und 18 erfolgt vorzugaweiae in 
einem Arbeitagang durch Umapritzen dea Statorblechpaketa 
14, wobei gleichzeitig die in die mittige Bohrung 11 
ragende HOlae 17c hergeatellt wird. Die scheibenring- 
forroigen Bereiche 17b und 18ic der Aufnanmen 17 und 18 
aind mechaniach miteinander verbunden und zwar mittela 
einer Kunatstof f achicht innerhalb der Statornuten, die zur 
Isolierung der Wicklung gegenuber dem Statorblechpaket 
dient. Die Oberflachen zwiachen Statorbuchae 12, 27 
und Iaolierbelag 17c konnen vorzugaweiae 

mit Klebatoff veraehen aein, urn eine beaonders 
gute Uerbindung der Teile zu erreichen. 

Die Befeatigung der beiden Kugellager 19 und 20 an den 
Lageraufnahmen 17 und 18 erfolgt vorzugaweiae durch 
Einpreaaen. AnachlieGend wird die Montage dea Rotors 
vorgenommen, d.h. der Rotor wird auf den Stator auf- 
schoben, wobei die Welle in die Innenbohrung dea Stander- 
blechpaketa eingreift. Zwiachen Welle und Innenring 
dea Kugellagera ergibt aich ein Schiebeaitz. Die Fixierung 
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der Rotorwelle erfolgt auf der Seite des Motorf lansches 
mittels eines Sicherungsringes, der in einer Ringnut 
der Welle 21 befestigt wird. 

5 Zur axialen Verspannung dea Kugellagera ist auf der 

Rotoraeite dea Statora (d.h. auf der Seite des Stators auf 
der aich der Rotorboden befindet) zwiachen der dem Rotor- 
boden zugewandten Stirnseite dea Innenringes„ des Kugel- 
lagers 19 und dem Rotor eine Kegelfeder angeordnet, die 
10 auch zur Dampfung von axialen Schwingungen aorgt. 

Die Kegelfeder kann aber auch durch Tellerfedern er- 
setzt aein. 

15 Bei einem Motor in Gleitlagerausf iihrung ubernimmt das Gleit- 
lager die Funktion der Statorbuchse . Hier wird ein Gleitlager 
direkt in das umapritzte Statorblechpaket so weit einge- 
preSt, bia der Bund 27d des Gleitlagera am Ringsteg 6d der 
zylinderfdrmigen Verlangerung 6c dea Motorf lansches 6 unter 

20 Oruck anliegt. Auch hier wird vorzugsweise entsprechend 
der Kugellagerauafuhrung verfahren und die Verbindung 
zwischen Bund 27d des Gleitlagers 27 und dem Ringsteg 6d 
durch Kleben gesichert. 

25 Nach dem Zusammenbau von Rotor und Stator erfolgt die 

axiale Fixierung der Welle ebenfalls mit einem in einer 
Ringnut der Welle befeatlgten Sicherungaring. Dabei 
wird zwischen dem Sicherungsr ing und dem Gleitlager 
eine Anlauf scheibe 29 eingebaut , die sowohl das axiale 

30 Spiel der Welle begrenzt, als auch zur Dampfung von 
Schwingungen beitragt. 
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